PROJET MOOSE

Un train pour relier
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Percu au départ par plusieurs
comme un réveur un peu fou,
Joseph Potvin continue d’avan-
cer, lentement, vers son objectif
de mettre en place un service fer-
roviaire privé de 400 km reliant

les secteurs ruraux de la grande
région d’'Ottawa-Gatineau au coeur
de la capitale fédérale.

Le consortium formé d’une
douzaine de sociétés du secteur
privé derriere le projet Mobilité
Outaouais-Ottawa : Systemes et
Entreprises (MOOSE) a présen-
té, a la fin du mois de juin, une

demande a I'Office des transports-

du Canada afin d'obtenir 'impor-
tante certification d’aptitude. Une
réponse est attendue plus tard en
septembre. LeDroit faisait état de

ce projet pour la premiere fois en
janvier 2015.

«Pour nous, c’est une étape tres
importante parce quelle nous per-

_ mettra de démontrer aux autres

parties impliquées sur le réseau
ferroviaire visé que nous sommes
aptes a développer notre projet,
explique M. Potvin. Cette certifi-
cation nous permettra d'entamer
officiellement les discussions et les

- négociations avec les autres pro-

priétaires et opérateurs des voies'
ferrées de la région. »



" lerural et Purbain

¢ Pour nous, c’est une
étape trés importante
parce qu’elle nous
permettrade
démontrer aux autres
parties impliquées sur
le réseau ferroviaire
visé que nous sommes
aptes a développer
notre projet. »>

— Joseph Potvin

MOOSE est un projet qui doit
étre entierement financé par le
secteur privé. Une fois comple-
tement déployé, ce service de
transport en commun sur rails
permettrait de relier des municipa-
lités aussi loin que Papineauville,

Chelsea, Quyon, Maxville, Smiths
Falls aux centres-ville de Gatineau
et d'Ottawa. Ce service ferroviaire
serait éventuellement arrimé avec
les services offerts par la Société de
transport de 'Outaouais et par OC
Transpo, soutient M. Potvin.

PONT PRINCE-DE-GALLES

Alors que séleve la controverse
face au peu dempressement de la
Ville d Ottawa a utiliser le pont ferro-
viaire Prince-de-Galles, situé alouest
du pont des Chaudieres, et surtouta
vouloir en bloquer I'acces, le groupe
de M. Potvin vient de présenter au
fédéral etala Ville dOttawa un plan
de rénovation de 50 millions $ qui
lui permettrait d'y faire passer un de
ses trains pour relier les réseaux de
transport d' Ottawa et Gatineau.

M. Potvin explique quen plus des
réparations nécessaires pour que le
pont puisse de nouveau accueillirun

train, le plan propose aussiune piste
cyclable et un sentier piétonnier.

«Nous avons aussi entameé des
processus légaux pour forcer le gou-
vernement fédéral a faire respecter
Fintégrité des voies ferrées, ajoute
M. Potvin. Des projets comme ceux
de la municipalité de Chelsea, qui
souhaite retirer les voies ferrées sur
son territoire, sont une violation des
lois fédérales selon nous.»

La prochaine étape pour le
consortium MOOSE sera d’in-
tensifier ses discussions avec
les propriétaires et opérateurs
des chemins de fer de la région
et d'interpeller officiellement les
transporteurs publics d’Ottawa
et Gatineau. MOOSE devra aussi
éventuellement obtenir un cer-
tificat d'opération pour que ses
trains puissent rouler aux quatre
coins de la grande région de la
capitale fédérale.

LAPPUI D’'UN PROFESSEUR DE LUQO

« A la science
de répondre de
L Derlinence -
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Est-ce qu’un train reliant
le cceur de la capitale fédé-
rale aux secteurs ruraux de la
grande région d’'Ottawa-Gati-
neau est nécessaire ? Peut-il
au moins étre viable ? A pre-
miére vue, oui, répond Sté-
phane Gagnon, professeur
au département de sciences
administratives de I'Univer-
sité du Québec en Outaouais.
Mais selon luij, il faut se tour-
ner vers la science pour obte-
nir des réponses crédibles a
ces questions.

M. Gagnon connait Joseph

- Potvin depuis 2006 et est au
courant du projet MOOSE
depuis 2012. M. Potvin est son
étudiant au doctorat depuis
2013. «J'ai un parti pris, mais il
ne faut pas laisser a un groupe
d’individus, a des promoteurs
ou aux politiciens en place le
loisir de déterminer de lavenir
d’'un projet comme MOOSE »,
insiste-t-il.

La pertinence de MOOSE ne
doit pas étre évaluée selon une
stricte vision comptable, sou-
tient le professeur. «La déci-
sion doit étre prise sur la base
d’une analyse systémique, dit-
il. I faut y réfléchir de maniere
empirique. »

M. Gagnon préconise l'uti-
lisation d’un logiciel de

de MOOSE »

simulation extrémement pré-
cis, perfectionné a Zurich,

" par des chercheurs reconnus,

dit-il.

Le Multi-Agent Transport
Simulation (MATSim) per-
mettrait d’analyser différents
scénarios, allant du com-
portement des utilisateurs
aux impacts sur la circula-
tion, en passant par la fiabi-
lité du réseau et I'impact d'un
tel systeme sur les facteurs
socio-économiques de toute
la région.

« En fait, ce n'est pas de
MOOSE qu'il est question,
précise M. Gagnon. C'est des
1,2 million de résidents de la
région dont nous parlons. Ces
gens-la n'ont pas les services
de transport public auxquels
ils ont droit. La simulation
généralisée que nous ferions
permettrait de définir un
modele complet de dépla-
cement pour toute la grande
région. Les élus en place ne

:sont pas capables de pren-
‘dre ce genre de décision. Un

projet comme MOOSE va
toujours passer en dessous de
leur radar. Nous vivons une
sclérose décisionnelle. »
Stéphane Gagnon affirme
avoir déja interpellé la Socié-
té de transport de 'Outaouais
(STO) ainsi qu’OC Transpo
quant a la nécessité d'une telle

_ simulation, mais en vain.




